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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingerefchten Unterlagen entnommen 

@ Fahrzeugreifen 

@ Fahrzeugreifen mit einem Profil mit durch brelte Aus- 
nehmungen (1) voneinander getrennten Profilblocken (4) 
und/oder -rippen (5), durch welche die Grundeigensch af- 
ter) des Reifenprofils bestimmt werden, sowie mit einer 
Vielzahl feiner Einschnitte (6) in den Profilbldcken (4) und/ 
Oder -rippen (5), die nur oberflachlich und mit geringer, 
im wesentlichen die Fahreigenschaften des Reifens nicht 
beeinflussender Tiefe in die Profitflache eingebracht sind, 
aber aiaschnittsweise zumindest eine groKere, die Fahrei- 
genschaften des Reifens mitbestimmende liefe aufwei- 
sen. 
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Beschreibung 


Die vorliegende Brfindung betriffl eine Weit^biidung des 
Fahrzeugieifens gemafi der deutschen Patentanmeldung 
198 27 244.8. Diese Patentanmeldung betrifft ein Verfohren 
zur Gestaltung mehreier, voneinander unterschiedliche 
Fahreigenschaften bewirkender Profilmuster flir Fahrzeug- 
reifen mit durch breite Ausnehmungen getrennten Ptofil- 
bl5cken und/oder -rippen und einer Vielzahl feiner Ein- 
schnitte in den Profilbldcken oder -rippen, sowie einen da- 
nacb gestalteten Fahrzeugreifen. 

Der genannten Erindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
Verfahren zur Gestaltung von Ptofibnustem fur Fahrzeug- 
reifen anzugeben, mit dem Profilmuster mit unterschiedli- 
chen Fahreigenschaften gestaltet werden konnen, die den- 
noch im wesentlichen ein ubereinstimmendes aufieres Er- 
scheinungsbild aufweisen. 

Diese Aufgabe wird gem^ der genannten Erindung da^ 
durch gelost, daB fttr alle Profihnuster ein Ubereinstimmen- 
des Gnindmuster aus Profilbldcken und/oder -rippen festge- 
legt wild, welches die Grundeigenschaften des Reifenprofils 
bestimmt, daB zus^tziich ein bei alien Profilmustem iiber- 
einstimmendes Muster aus einer ^^elzahl von feinen, ober- 
flachlichen Einschnitten festgelegt wild, die grundsStzUch 
jeweils mit geringer, die Fahreigenschaften des Reifens im 
wesentlichen nicht beeinflussender Tlefe in die ProfUblScke 
und/oder -rippen des Reifens eingebracht werden, wobei die 
feinen Einschnitte dieses Musters aber je nach gewunschter 
Fabreigenschaft des betreffenden Profilmusters abschnitts- 
weise zumindest mit einer groQeren, die Fahreigenschaften 
des Reifens mitbestimmenden TSefe ausgebildei werden. 

Die Erfindung umfafit auch einen nach diesem Verfahren 
hergestellten Fahrzeugreifen mit einem Profil mit durch 
breite Ausnehmungen voneinander getrennten Profilbldcken 
und/oder -rippen, durch welche die Grundeigenschaften des 
Reifenprofils bestimmt werden, sowie mit einer Vlelzahl fei- 
ner Einschnitte in den Profilbldcken und/oder -rippen, die 
nur oberfi^chlich und mit geringer, im wesentlichen die 
Fahreigenschaften des Reifens nicht beeinfiussendo* Hefe 
in die Profilfiache eingebracht sind, aber abschnittsweise zu- 
mindest eine gioBere, die Fahreigenschaften des Reifens 
mitbestimmende Tiefe aufweisen. 

Die vorliegende Erfindung betrifft Weiterbildungen die- 
ses Fahizeugreifens unter Anwendung des zuvor genannten 
Verfahren s. 

Eine erste Weiterbildung besteht darin, daB die feinen 
Einschnitte mindestens teilweise Unterbrechungen aufwei- 
sen. Hierdurch kann das Erscheinungsbild des Reifens vari- 
iert werden. AuBerdem werden die Grundeigenschaften des 
Fahrzeugreifens weniger stark beeinfiuBt als bei ununterbro- 
chenen Einschnitten. 

Nach einer weiteren Ausgestaltung der vorliegenden &- 
findung enden die feinen Einschnitte teilweise mit Abstand 
zu dsn Kanten der Profilblocke und/oder -rippen. Auch hier- 
durch kann das optische Erscheinungsbild weiter variiert 
werden. Zudem werden auch hier die durch die Profilblocke 
und -rippen vorgegebenen Grundeigenschaften des Reifens 
weniger stark veranden. 

Ein besonderer optischer Efifekt ergibt sich auch dadurch, 
daB nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung in 
mindestens einem Tfeil der Profilblocke und/oder -rippen 
eine mit geringem Abstand zur Kante des jeweiligen Profil- 
blocks Oder der jeweiligen Profilrippe umlaufeode, als fei- 
ner Einschnitt ausgebildeie Linie vorgesehen isL Die iibri- 
gen feinen Einschnitte des jeweiligen Profilblocks oder der 
jeweiUgen Profihippe sind dabei insbesondere nur innerhalb 
des von der umlaufenden Linie umschlossenen Bereichs 
vorgesehen. 


Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erindung sind in 
ausgewahlt^ Bereichen des Profils keine feinen Einschnitte 
vorgesehen. Insbesondere konnen die Profilblocke oder -rip- 
pen im Schult^bereich des Reifens ohne feine Einschnitte 
5 ausgebildet sein. Auch hierdurch wird die Beeuifiussung der 
Grundeigenschaften des Reifens durch das Muster aus fei- 
nen Einschnitten gering gehalten. ZusStzlich ergibt sich eine 
weitere Variationsmdglichkeit des optischen Erscheinungs- 
bildes. 

10 Ein AusfUhrungsbeispiel des erfindungsgemaBen Fahr- 
zeugreifiras ist in der Zeichnung dargestellt und wird nach- 
folgend beschrieben. In schematischer Darstellung zeigt: 

Fig. 1 eine Draufsicht auf einen Ptofilabschnitt eines 
Fahrzeugreifens mit Profilbldcken und -rippen sowie feinen, 

IS oborfiachlichen Einschnitten. 

Das in Fig. 1 dargestellteProfilmuster weist eine Vielzahl 
breiter Ausnehmungen 1 auf, die in unterschiedHcher Weise 
in der Reifenlauffiache 2 und teilweise auch in den Rdfen- 
seitenbereichen 3 vorgesdien sind. Durch die breiten Aus- 

20 nehmungen 1 werden Profilbldcke 4 sowie eine Profilrippe 5 
in der Mitte des Reifens gebildet. 

ZusStzUch zu den breiten Ausnehmungen 1 sind in ^em 
mittleren LauffiSchenbereich A feine Einschnitte 6 ober- 
flachlich in die Profilbldcke 4 und die Profilrippe 5 einge- 

25 bracht, wahrend in den beiden Schulterbereichen B des Rei- 
fens keine feinen Einschnitte in den Profilbldcken 4 vorhan- 
den sind. Die feinen Bnschnitte 6 sind in einem rechtwink- 
ligen Rautenmuster angeordnet, wobei die Linien unterbro- 
chen sind. Zusatzlich sind fdne Einschnitte in Form von mit 

30 geringem Abstand zu den Kanten 8 der Profilbldcke 4 und 
der Profilrippe 5 umlaufenden Linien 9 vorgesehen. Die in 
einem Rauteimiuster angeordneten feinen Einschnitte 6 sind 
dabei voUstandig iimerhalb der umlaufenden Linien 9 ange- 
ordnet Ein Teil der feinen Einschnitte 6 mfindet in die um- 

35 laufenden Linien 9 ein. Das dargesteUte Profilmuster setzt 
sich in entsprechender Weise langs der Umf angsmittellinie I 
fort 

Die breiten Ausnehmungen 1 und die Profilbldcke 4 so- 
wie die Profilrippe 5 bilden das Gnindmuster des vorliegen- 

40 den Reifenprofils, durch welches die Grundfahreigenschaf- 
len des Reifens bestimmt werden. Die feinen Einschnitte 6 
und die umlaufenden Linien 9, die insbesondere rait einer 
"Hefe von nur ca. 1 mm in die Profilblocke 4 und die Profil- 
rippe 5 eingebracht sind, haben dagegen nur einen unwe- 

45 sentlichen EinfluB auf die Fahreigenschaften. Sie bestim- 
men lediglich zusammen mit den breiten Ausnehmungen 1 
und den Profilbldcken 4 sowie der Profilrippe 5 das auBere 
Erscheinungsbild des Reifens. 

Urn nun die Fahreigenschaften des Reifens ohne Ande- 

50 rung des auBeren Erscheinungsbildes zu variieren, konnen 
insbesondere die feinen Hnschnitte 6, aber auch die umlau- 
fenden Linien 9 abschnittsweise vertieft werden. Neben ei- 
ner groBeren Tiefe konnen diese Abschnitte auch mit einer 
grdBeren Breite ausgebildet werden. Diese Abschnitte be- 

55 einflussen nun die Fahreigen schaften des Reifens zusatzlich . 
Sowohl hinsichtlich des Grundmusters aus breiten Aus- 
nehmungen, Profilbldcken 4 und Profilrippen 5 als auch hin- 
sichtUch des Musters aus feinen Einschnitten 6 und umlau- 
fenden Linien 9 sind praktisch beliebige Variaiionen mdg- 

60 lich, so daB auch das ubereinsiimmende auBere Erschei- 
nungsbild der Reifen mit v^schiedenen Fahreigenschaften 
unto^hiedlich gewahlt werden kann. Die dargestelltra 
Merkmale der feinen Einschnitte 6 und der umlaufenden Li- 
nien 9 kdnnen jeweils auch sq)arat und in beliebiger Kom- 

65 bination raiteinander vorgesehen sein. AnsteUe eines Rau- 
tenmusters karm auch ein beliebiges anderes Muster, bei- 
spielsweise gekriimmte Linien, insbesondere WellenUnien, 
vorgesehen sein, die entsprechend dem dargestellten Aus- 
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fOfarungsbdspiel unteibrochen sdn, einen Abstand zu den 
Kanten 8 der Profilbldcke 4 und der Pro&lrippe 5 aufweisen 
und jeweils nur innerhalb eines als umlaufende Linien 9 aus- 
gebUdeten feinenBinschnitts voigesdien sein konnen. Auch 
kann das Muster der feinen Einschnitte 6, deren Abstand 
und/oder Winkel iiber die Reifenbreite und/oder den Reifen- 
umfang variieren. 

Bezugszeichenliste 

1 breite Ausnehmung 

2 ReifenlaufidSche 

3 Reifenseitoabeieich 

4 Profilblock 

5 Profilrippe 

6 feiner Elnschnitt 
7 

8 Xante von 4 oder 5 

9 umlaufende Linie 
I Mittelumfangslinie 
A mittlererLauffiachenbereicb 
B Schulterbeieich des Reifens 


10 


20 


PatentansprOche 
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30 


1. Fabrzeugreifen mit einem Profil mit durch breite 
Ausnehmungen (1) voneinander getrennten Ptofilbldk- 
ken (4) und/oder -rippen (5), durch welcbe die Grund- 
eigenschaften des Reifenprofils bestinunt werden, so- 
wie mit einer Vielzahl feiner Hnschnitte (6) in den Pro- 
filblocken (4) und/oder -rippen (5), die nur oberflach- 
lich und mit geringer, im wesentlichen die Fahreigen- 
schaften des Reifens nicht beeinflussender Tlefe in die 
ProfilfiSche eingebracht sind, aber abschnittsweise zu- 
mindest eine groBere, die Fahreigenschaften des Rei- 35 
fens mitbestimmende Tiefe aufwdsen, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die feinen Einschnitte (6) minde- 
stens teilweise als unterbrochene Linien ausgebildet 
sind. 

2. Fabrzeugreifen mit einem Profil mit durch breite 40 
Ausnehmungen (1) voneinander getrennten Profilblok- 
ken (4) und/oder -rippen (5), durch welche die Grund- 
eigenschaften des Reifenprofils bestimmt werden, so- 
wie mit einer Vielzahl feiner Einschnitte (6) in den Pro- 
filblocken (4) und/oder -rippen (5), die nur oberflach- 45 
lich und mil geringer, im wesentlichen die Fahreigen- 
schaften des Reifens nicht beeinflussender Tiefe in die 
Profilflache eingebracht sind, aber abschnittsweise zu- 
mindest eine groBere, die Fahreigenschaften des Rei- 
fens mitbestimmende Tiefe aufweisen, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die feinen Einschnitte (6) minde* 
stens teilweise mil Abstand zu den Kanten (8) der Pro- 
filblocke (4) oder Profilrippen (5) enden. 

3. Fabrzeugreifen mil einem Profil mit durch breite 
Ausnehmungen (1) voneinander getrennten Profilblok- 
ken (4) und/oder -rippen (5), durch welche die Grund- 
eigenschaften des Reifenprofils bestimmt werden, so- 
wie mit einer Vielzahl feiner Einschnitte (6) in den Pro- 
filblocken (4) und/oder -rippen (5), die nur oberflach- 
lich und mit geringer, im wesentlichen die Fahreigen- 
schaften des Reifens nicht beeinflussender Tiefe in die 
Profilflache eingebracht sind, aber abschnittsweise zu- 
mindest eine groBere, die Fahreigenschaften des Rd- 
fens mitbestimmende Tiefe aufweisen, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in mindestens einem Tfeil der Profil- 
blocke (4) und/oder -rippen (5) eine mit geringem Ab- 
stand zur Kante (8) des jewdligen Profilblocks (4) oder 
der jeweiligen Profibippe (5) umlaufende, als feiner 


so 
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Hnschnitt (6) ausgebildete linie (9) vorgesehen ist 

4. Fahrzeugieifen nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die iibrigen feinen Einschnitte (6) dieser 
Profilblocke (4) oder -rippen (5) nur innerhalb des von 
der umlaufenden Linie (9) umschlossenen Bereichs 
verlaufen. 

5. Fabrzeugreifen mit einem Profil mit duich breite 
Ausnehmungen (1) voneinander getrennten Ptofilblok- 
ken (4) und/oder -rippen (5), durch welche die Grund- 
eigenschaften des Reifenprofils bestimmt werden, so- 
wie mit einer Vielzahl feiner Einschnitte (6) in den Pro- 
filbl5cken (4) und/oder -rippen (5), die nur oberflach- 
lich und mit geringer, im wesendichen die Fahreigen- 
schaften des Reifens nicht beeinflussender Tiefe in die 
Profilflache eingebracht sind, aber abschnittsweise zu- 
mindest eine gr5Bere, die Fahreigenschaften des Rei- 
fens mitbestimmende Tiefe aufweisen, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in ausgew^hlten Bereichen des Pro- 
fils kdne feinen Einschnitte (6) vorhanden sind. 

6. Fabrzeugreifen nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Profilblocke (4) oder -rippeai (5) im 
Schulterbereich (B) keine feinen Einschnitte {€) auf- 
weisen. 
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